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Quali
obiettivi?



PUMS (2019)
Piano Urbano Mobilitd Sostenibile
della Citta Metropolitana di Bologna

Obiettivi generali
Aumento dell’accessibilita

Tutela del clima e della salubrita dell’aria
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40%

Miglioramento della vivibilita e della qualita urbana

EMISSIONI DI GAS SERRA DA TRAFFICO ATTRAVERSO

-28 % DA RIDUZIONE TRAFFICO AUTO E MOTO
-12% DA EMISSIONI PER RINNOVO PARCO CIRCOLANTE

— = o =R -

meno 440.000 spostamenti da orientare
a trasporto pubblico e bici

PIU TEMPI DI VITA
PIU ARIA PULITA

e 3.900.000 cittadini europei vivono in zone con
inquinamento (PM, NO: e 0s) sopra i limiti, di questi 3.700.000
solo nel nord Italia
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84.000 in italia e 340 in Citta metropolitana

-255.700 SPOSTAMENTI in auto

-37% VS ATTUALE

= 25.000 morti per incidenti stradali in Europa,
3.400 in italic e 82 in Cittd metropolitana
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SPOSTAMENTI +235%
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SPOSTAMENTI +2%
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SPOSTAMENTI +35%

+785.000 km +1. 285.000 km +11.000 km

IN BICI IN BUSTRENO E TRAM A PIEDI

* * *

Obiettivi PUMS e mappa dell'inquinamento dell’area in Europa - Fonte: PUMS

r
Obiettivi PUMS specifici per Bologna e per il Trasporto Pubblico Locale ‘.)



Come? PUMS (2019)

Piano Urbano Mobhilita Sostenibile
della Citta Metropolitana di Bologna

Rete portante del Trasporto Pubblico Metropolitano
- superare i limiti di capacita dell’attuale offerta di trasporto pubblico
- offrire un’alternativa competitiva all'utilizzo dell’auto privata

Unico sistema tariffario integrato metropolitano
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Perché scegliere
il tram a Bologna?
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Linee urbane pax/die

BLQ 3.250

Tabella con i passeggeri/giorno delle linee portanti urbane

Maggiore capacita di carico del mezzo rispetto

al filobus e autobus: un comune veicolo tranviario
di lunghezza pari a 32-33 metri, con un atfollamento
di 4 passeggeri per metro quadrato, ha invece una
capienza di 200/220 passeggeri. Un filobus ha una
capienza di circa 140/150 passeggeri.

Rapporto ottimale
costi - passeggeri / ora

Qualita e regolarita del servizio
Accessibilita al mezzo e comfort

Riqualificazione urbana, piu spazi per i pedoni



COSTI DI REALIZZAZIONE PER I DIVERSI
SISTEMI DI TRASPORTO PUBBLICO

M€/km
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CAPACITA
PER I DIVERSI SISTEMI
DI TRASPORTO PUBBLICO

passeggeri /ora

40.000
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20.000
10.000 .

L] sistemi

autolinea filovia tranvia metro metro di tl‘ﬂSpOl‘tO
leggera pessante

0

Tavole di rapporto Passeggeri / ora - costi - sistemi di trasporto

O Perché il tram?

O

Maggiore capacita di carico del mezzo rispetto
al filobus e autobus

Rapporto ottimale costi - passeggeri / ora
Qualita e regolarita del servizio
Accessibilita al mezzo e comfort

Riqualificazione urbana, piu spazi per i pedoni
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l-otog,l afia della tranvia di Lione ©@ar chmo FIU

'S l- l) E T RA\T VIARIA
- RISERVATA

‘marcia-tram-rialzato di 5-7cm

Fotogr ana della sede riservata della tranvia di Lione @archivio FIU

O

O Perché il tram?

Maggiore capacita di carico del mezzo rispetto
al filobus e autobus

Rapporto piu adatto
costi - passeggeri / ora

Qualita e regolarita del servizio:
sede riservata, priorita semaforica

Accessibilita al mezzo e comiort
Riqualificazione urbana, piu spazi per i pedoni

completamente accessibili, piu spazi per le
hiciclette, piu spazi verdi



{CESSIBILIT 1% O Perchéil tram?
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: ~ al filobus e autobus
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O Rapporto piu adatto
costi - passeggeri / ora

O Qualita e regolarita del servizio
O Accessibilita al mezzo e comfort

O Riqualificazione urbana, piu spazi per i pedoni
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Esempi accessibilita tranvia Saragozza ©@archivio FIU .)
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Fotografia della tranvia di Saragozza @archivio FIU

O Perché il tram?

Maggiore capacita di carico del mezzo rispetto
al filobus e autobus

Rapporto piu adatto
costi - passeggeri / ora

Qualita e regolarita del servizio
Accessibilita al mezzo e comfort
Riqualificazione urbana, piu spazi per i pedoni

completamente accessibili, piu spazi per le
hiciclette, nuovi spazi verdi



La linea Rossa
[l progetto Detinitivo



Il tracciato della Linea Rossa

ROSSA
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Analisi
del Progetto definitivo







Analisi progetto definitivo

Zona villaggio INA - Il progetto funzionale

Edificio conducenti Accesso Biancolelli

Officina

, : S Palestra all’aperto
ispezione rotabili

Area gioco

Lavaggio rotabili

Area per gli animali

Officina

manutenzione rotabili Piazza centrale

Deposito rifiuti
Sottostazione elettrica
Rimessa mezzi ausiliari

Aree d’aggregazione

Centrale impianti

- " Capolinea tranvia
Rimessa

Terminal Bus
Sottopasso pedonale
Posto centrale Ciclostazione

di controllo

Manutenzione
impianti fissi

Accesso Emilio Lepido

= Portineria -+

Sottopasso pedonale




Edificio conducenti

Officina
ispezione rotabili

Lavaggio rotabili

Officina
manutenzione rotabili

Deposito rifiuti
Sottostazione elettrica
Rimessa mezzi ausiliari

Centrale impianti

- Rimessa

Posto centrale

di controllo

Manutenzione

impianti fissi

K

Portineria -

La valutazione della scelta del sito & stata etfettuata all'interno della
procedura di verifica di assogettabilita a VIA (valutazione di impatto
ambientale) conclusa a luglio 2020.

Nell’'analisi sono state prese in esame piu aree le quali sono state
comparate attraverso un’analisi multicriterio di tipo ambientale e
funzionale.

La piuidonea é risultata quella che é stata selezionata.

All'interno degli edifici destinati a uffici della tranvia, é stato individuato
uno spazio di 250mq che sara destinato a servizi, usi e funzioni (da
identificare), per la cittadinanza.

= __ "Sottopasso pedonale

Lt e




Rielaborazione grafica del progetto definitivo - ©Fondazione Innovazione Urbana

o ‘Fermata
‘Marciapiede Villaggio INA
iZona verde L Sede

tranviaria
Parcheggio

autobus

SEZIONE

SEDE
) TRANVIARIA

SPAZI
ﬂ PER LE AUTO

Viabilita

e Parcheggio
Parcheggio scambiatore: 395

@@SI’AZI PER LE BICI

SPAZI PEDONALI
E ACCESSIBILITA

ﬁ*‘m Fermate

¥ ALBERATURE
* NUOVE

+ 245 nuovi alberi

CAPOLINEA

OVEST

iZona verde

Analisi progetto definitivo
Zonavillaggio INA

Nuovo parco tra il villaggio INA
e la via Persicetana

¢ IInodo diinterscambio con gli autobus, resta localizzato in prossimita
- del capolinea. E’ stato ridotto I'ingombro degli spazi di manovra degli
autobus ampliando lo spazio destinato a verde

o Sono state potenziate le mitigazioni ambientali, in particolare

- aumentando il numero di alberi, tra il Villaggio e la Persicetana, in
prossimita del nodo di interscambio, e nelle aree tra 'asse autostradale ed
il Villaggio.

o Ilparco, sara connesso con il quartiere attraverso un sistema diffuso

© accessi e sara caratterizzato da differenti funzioni: piazze, percorsi
pedonali e ciclabili, spazi per attivita sportive, per la socializzazione e per il
relax.

o  Sono state potenziate le connessioni tra il villaggio e i nuovi edifici
- uffici, introducendo un nuovo sottopassaggio di attraversamento della via
Persicetana.

iZona verde

:Accesso
‘pedonale via

1 Jormandia

accesso via Normandia

18

Rielaborazione grafica del progetto definitivo - @ Fondazione Innovazione Urbana




Analisi progetto definitivo
Zonavi

v

aggio INA - Il progetto del verde
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Parcheggio
scambiatore

VIA PERSICETANA

- ViaPersicetana
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Rielaborazione grafica del progetto definitivo - ©Fondazione Innovazione Urbana
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Zona villaggio INA
Come funzionera l'incrocio tra via Marco Emilio
Lepido, Via Alcide De Gasperi e la Persicetana?
¢  Sarainterrato il tratto a scorrimento veloce di Via Alcide de
- Gasperi in prossimita dell'incrocio con Via Marco Emilio Lepido e la
Persicetana.
o Inprossimita dell'incrocio sara realizzata una ampia rotonda
- attraverso la quale saranno smistati in maniera ottimale tutti i flussi di
- traffico.
Y Larotonda avra quattro entrate e quattro uscite. Sara possibile

accedere in Via Marco Emilio Lepido fino all'incrocio con via Piero
Jahier. Sara percorribile in sicurezza anche dalle biciclette.

‘: | SEDE TRANVIARIA
{) SPAZIPER LE AUTO

~Viabilita per le auto
Q Parcheggi
% SPAZI PER LE BICI

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA

ALBERATURE NUOVE ’]3



Analisi progetto definitivo
llGona villaggio INA

SEDE TRANVIARIA

La tranvia viaggera in sede riservata
ma non segregata sul lato SUD della
arreggiata, nei due sensi di marcia.

SPAZI PEDONALI
E ACCESSIBILITA

Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati
e saranno privi di barriere architettoniche

: BPIN S « A
Fermate

La fermata “Villaggio INA” sara doppia e avra una banchina con pensilina su
entrambi i sensi di marcia. Sara accessibile dai lati della carreggiata, tramite

dei passaggi pedonali semaforizzati. Le fermate, grazie alle loro caratteristiche

architettoniche saranno facilmente accessibili a tutti i tipi di disabilita.

ALBERATURE NUOVE

La riorganizzazione dell’asse stradale comportera 'abbattimento di
alcune alberature esistenti che saranno sostituite dalla piantumazione
di nuovi esemplari

ALBERATURE ESISTENTI

getto de 0 1 ione Urbana

La s\ede riservata sararialzata dii 5-7 em.

Riorganizzazione
di Via Marco Emilio Lepido

L. -

B ——

SPAZI PER LE AUTO

Viabilita per le auto

La via sara a doppio senso di marcia per le auto dalla rotonda fino all’incrocio
con via Piero Jahier. In entrata, sara permessa la svolta a sinistra in Via del
Carroccio. In questo tratto la sede tranviaria sara al centro dell’asse stradale. La
sede tranviaria in questo tratto si attestera sul lato sud della carreggiata. Rispetto
al PFTE, in corrispondenza di via del Carroccio é stata allargata la sezione stradale
per ricavare una corsia di accumulo per la svolta a sinistra, e il tratto a doppio
senso é stato prolungato per garantre e facilitare 'accesso diretto da ovest alle
attivita commerciali e alle residenze poste a sud della via Emilia

Zona 30

\Lospazio stradale in corrispondenza della fermata sara una zona 30

). 2N T34 1
FO1 - Fermata Pe IS“SI Fa '11 ! cl]:
VILLAGGIO INA < Tuttiipassi carrai vengono
\ mantenuti. Quelli che si trovano la
' tranvia posizionata sul proprio lato
ella carreggiata, saranno regolati da
piccoli afori che permetteranno

l'ingresso e I'uscita in sicurezza.

v ~ =~ = "
SPAZI PER LE BICI
Sono previste 2 corsie ciclabili monodirez,%nali
in sede propria, una per ogni senso di marcia.

e, ey !

Zona 30

Nei tratti piu stretti dove lo spazio non consente la 1cc111//a,/1onc dipiste
o corsie ciclabili saranno adottate misure di moderazione del traffico e
create zone a 30 kim/h



Analisi progetto definitivo qmpi SPAZIPERLE AUTO
Z()lla V1 aggl() IN 13; . Viabilita carrabile

Dall’incrocio con via Piero Jahier, proseguendo in direzione centro, la

; P\i()l'g anizzazione : via diventa a senso unico in uscita da Bologna fino all'incrocio con via
/ / dl Via'Marco Emilio Lepjd() Panigale in prossimita del ponte della ferrovia di Borgo Panigale.
,"f-“; M\\\R ‘\‘ :
Sy’ y E Zona 30
R / : Lo spazio stradale in corrispondenza della fermata sara una zona 30
~ ./ [~ [T SEDETRANVIARIA

Rielaborazione grafica del progetto definitivo - @Fondazione Innovazione Urbana

) ) Yy . . e Passi carrai
/A ,~_Latranvia viaggera in sede riservata ma non segregata
sul lato ﬁU}f) della carreggiata, nei due sensi di marcia.
.*'f e 7 . / £ / “ N PR —
-/ Lasederiservata sara rialzata di 5-7 cm.
i / g

b A — /
/ / f/ y &

/o~

/Y
/ R
/ £ &= .

Tutti i passi carrai vengono mantenuti. Quelli che si trovano la tranvia
posizionata sul proprio lato della carreggiata, saranno regolati da piccoli
semafori che permetteranno l'ingresso e l'uscita in sicurezza.

e /

g Parcheggi

ALBERATURE

Nuove
Lariorganizzazione dell’asse stradale

[/ & / comportera 'abbattimento di alcune
T~/ . . PR
&/ / alberature esistenti che saranno sostituite

/f

SPAZI PER LE B}CI «;,'}k\ y w ) A ' ~ — -:_ ; / [« _ & dalla piantumazione di nuovi esemplari.
’ ' 1 Y Alberature Esistenti

/
Sono previste 2 corsie ciclabili 1non<ﬁﬁeiigviali

/ o~/

. S, A, : « . ¥ - y
in sede propria, una per ogni senso di marcia. A — / |
\%ﬁf ;/ xf / : / {I'm__a
r [ ) /A ;’f / / T
Zona 30 ") & -
- S . . B ./ [ . ,’f /
Nei tratti piu stretti dove lo spazio non consente la realizzazione di piste / / _ ,
s .1 . ] , A/ a4 / . - - —
o corsie ciclabili saranno adottate misure di moderazione del trafficoe / /) - - FO2 - Fermata
create zone a 30 km/h ' /o R . O ® DUCATI

SPAZI PEDONALI E'ACCESSIBILITA
Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati
e saranno privi di barriere architettoniche

Fermate

La fermata “Ducati” sara doppia e avra una banchina con pensilina su entrambi i
sensi di marcia. Sara accessibile dai lati della carreggiata, tramite dei passaggi pedonali
semaforizzati. Le fermate, saranno facilmente accessibili a tuttii tipi di disabilita.



S .@nalisi progetto definitivo SPAZIRER JE 4510
N Zona B()l-g() Viabilita carrabile

/ La via sard a senso unico in uscita da Bologna, a partire dall'incrocio con
/” : via Panigale, in prossimita del ponte della ferrovia di Borgo, fino all'incrocio
“ con via Piero Jahier

Da via Cavalieri Ducati sara possibile accedere alla zona antistante alle
attivita commerciali poste all'angolo

Lavia in ingresso al cimitero in prossimita di S. Maria dell’Assunta restera

& /, / / nella configurazione ed uso attuale.
: g ~J / La circolazione in Via Palladio resta nella sua configurazione attuale.
. . . / /\\ ,rx /
Riorganizzazione Qg £/
di Via Marco Emilio Lepido /e
/>

SEDE TRANVIARIA

La tranvia viaggera in sede riservata ma non
segregata sul lato SUD della carreggiata,
nei due sensi di marcia. La sede riservata sara
leggermente rialzata di 5-7 cm.

% SPAZI PER LE BICI y ol f
Sono previste 2 piste ciclabili monodirezionali

in sede propria, una per ogni senso di marcia.

\ Ly’ =X =~ \Valb bl & r 3
SPAZI PEDONALI'E ACCESSIBILITA
Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati con l'obiettivo di
eliminare totalmente le barriere architettoniche. Via Palladio sara
collegata con un nuovo percorso pedonale all’area retrostante che P, ' Parchegoi

Y o < Sedeal | . Parcheggi
sara riqualificata attraverso la realizzazione di un nuovo parco e diun
parcheggio destinato ai residenti
Passi carrai
TDAT by .
ALBERATURE : Tutti i passi carrai vengono mantenuti. Quelli che si trovano la tranvia
Ntuove ; posizi_on.ata sul proprio lato de.lla carreggiata, saranno regolati da piccoli
semafori che permetteranno l'ingresso e l'uscita in sicurezza. r

Esistenti .)

iicardel progettd/detinitivg- @Eondazione Inpgvazionelirhbana
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SEDE
TRANVIARIA

SPAZI
PER LE AUTO

Viahilita

) Parcheggi

Tio
%SI’AZI PER LE BICI



" ViaPagno di
Lapo Portigiani

s DI LAPD poa

Lapo Portigiani

Via Pagno di

Via Bramante

Via Bagnomarino

Via Caduti di Amola
Fe,
ey
OVI 2

Parco

_ Auto_streida e tangenziale

Cimitero di
Borgo Panigale

SEDE TRANVIARIA

VIABILITA CARRABILE
Le vie Bagnomarino, Lapo
Portigiani, Bragaglia e Bramante
saranno Zona 30

jone/Inn

d/Economica

Tavola del Progetto di Fattibilita Tecnig
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Via Bramante

apo Portigiani

ia Pagno di

~Via Bagnomarino

Via Bagnomarino —

|

SEDET RAN_V TIARIA

VIABILITA CARRABILE _
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Analisi
V= progetto definitivo
Y. Zona Borgo

Riorganizzazione
di Via Marco Emilio Lepido
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FO3 - Fermata
MANUZIO NORD
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FO3- Fermata
MANUZIO SUD
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T SEDE TRANVIARIY b egess

La tranvia viaggera in sede riservata

ma non segregata sul lato SUD della

carreggiata, nei due sensi di marcia.

La sede sara leggermente rialzata di 5-7 cm.
@& SPAZI PER LE BICI

Le ciclabili attraverseranno questo tratto in parte in
sede propria, in parte in sede condivisa in prossimita

degli ambiti individuati come Zone 30

r4 ; ”y
Zona 30
Lo spazio in corrispondenza delle fermate compreso tra le

e  SPAZI PER LE AUTO

Viabilita carrabile

Via M.E. Lepido sara a senso unico di marcia in uscita da Bologna,
dall'incrocio con Via Panigale, fino all'incrocio con Via Piero Jahier. Nel
tratto compreso tra via Bramante e via Bagnomarino sara possibile
percorrere Via M.E Lepido in direzione centro.

(- Zona30

Lo spazio in corrispondenza delle fermate compreso tra le intersezione
con Via Bramante e Via delle scuole, sara una zona 30 in condivisione
tra auto, e bici

Passi carrai
Tutti i passi carrai vengono mantenuti. Quelli che si trovano la tranvia

posizionata sul proprio lato della carreggiata, saranno regolati da piccoli
semafori che permetteranno l'ingresso e l'uscita in sicurezza.

g Parcheggi
ALBERATURE

Nuove

Esistenti

intersezione con Via Bramante e Via delle scuole, sara una
zona 30 in condivisione tra auto, e bici.

20 POSTI AUTO

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA

Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in
maniera integrata con la nuova sezione stradale e saranno
privi di barriere architettoniche.

Rielaborazione grafica del progetto definitivo - ©Fondazione Iniovazione Urbana
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o /o A > e, @ ,f'
Analisi progetto Cletllllt ) aas: SPAZI PER LE AUTO
> /A Olla B()l'g() g | ' Viabilita carrabile

pPANizzazione

Dall'incrocio tra Via Emilia Ponente con Via Panigale, sara possibile
circolare con le auto in entrambi i sensi di marcia. Nel primo

tratto, dall'incrocio con via Panigale fino a via della Pietra, le auto
condivideranno lo spazio con la tranvia e gli altri mezzi.

Passi carrai

Tuttiipassi carrai vengono mantenuti. Quelli che si trovano la tranvia
posizionata sul proprio lato della carreggiata, saranno regolati da piccoli
semafori che permetteranno l'ingresso e I'uscita in sicurezza.

M Parcheggi

/ a
*

Zona 30

7 Dall'incrocio con via Panigale, in direzione centro, inizia la zona 30.

10

sa
fe
s

'

AN FO4- Fermata 4
BORGO PANIGALE

. --------.-.. A : \’rl. - e —— / f/’l : '/ Y /

SEDE TRANVIARIA
La tranvia viaggera in sede riservata
ma non segregata sul lato SUD della carreggiata,
nei due sensi di marcia fino all'inizio di Via Emilia
(incrocio con via Panigale).

Sede promiscua

Nel tratto compreso tra I'incrocio con via Panigale e I'incrocio con

via della Pietra, la sede tranviaria diventa promiscua: tutti i mezzi
(% condividono la carreggiata stradale, biciclette, tranvia e auto.

@@ SPAZI PER LE BICI
] Su via M.E.Lepido saranno presenti 2 piste ciclabili

ALBERATURE

Nuove

Esistenti
monodirezionali fino all'incrocio con Via Panigale, da cui
inizia il tratto promiscuo, che si estende fino ad arrivare
all'intersezione con Via della Pietra.

; Fermate

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA . : ; -

La fermata “Borgo Panigale” sara doppia e avra una banchina con pensilina
Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in : su entrambi i sensi di marcia. Sara accessibile dai lati della carreggiata, tramite
maniera integrata con la nuova sezione stradale e saranno dei passaggi pedonali semaforizzati. Le fermate, grazie alle loro caratteristiche
privi di barriere architettoniche. architettoniche saranno facilmente accessibili a tutti i tipi di disabilita.

Yyorazion delprogetto definitivo - ©@Fondazi novazione Urban:



ALBERATURE Analisi progetto definitivo
Nuove Zona Borgo

- . Riorganizzazione di Via Emilia Ponente
Esistenti

= SPAZI PER LE AUTO

| —
Viabhilita carrabile
Per tutta la via Emilia Ponente, sara possibile circolare con le auto in
entrambi i sensi di marcia. Nel primo tratto, dall'incrocio con via Panigale
fino a via della Pietra, le auto condivideranno lo spazio con la tranvia

Passi carrai
Tuttii passi carrai vengono mantenuti.

della carreggiata, nei due sensi di m:
La sede riservata sara leggermente ria
di 5-7 em.

—

! Parcheggi

Nel tratto dall’incrocio con via Panigale fino all’incrocio ¢

D
via della Pietra, la sede tranviaria diventa promiscua: tuttii mezzi /&7
(% condividono la carreggiata stradale, biciclette, tranvia e auto.

% SPAZI PER LE BICI
Nel tratto sul Ponte della ferrovia, fino ad arrivare all’'intersezione con Via della

Pietra le biciclette condivideranno in promiscuo lo spazio stradale con le auto.
Dall'incrocio con Via della Pietra, in direzione centro, e fino a Via del Triunvirato,
¢ prevista di nuovo una corsia monodirezionale.

Sede promiscua

[ = ° =7
|- p—— -

-

§ % Zona 30

\ r = = \ab i < r z
SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA
- . . . . . . 4 ‘ “O05- Fermat:
Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera integrata con la v ,, AN F O‘l):'l (lilglll\lTlIdtd
nuova sezione stradale e saranno privi di barriere architettoniche. - L
- . .
Fermate
La fermata “Fiorini” sara centrale e avra un unica ampia banchina con affaccio sui due sensi di marcia. Sara accessibile
dai lati della carreggiata, tramite dei passaggi pedonali semaforizzati. Le fermate, grazie alle loro caratteristiche
architettoniche saranno facilmente accessibili a tuttii tipi di disabilita

Rielaborazione grafica del progetto definitivo - ©Fondazione Innovazione Urbana
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SEDE TRANVIARIA Analisi progetto definitivo
In questo tratto, la tranvia viaggera in sede riservata ma non segregata nella zona r/ p -
centrale della carreggiata, nei due sensi di marcia fino alla Fermata Fiorini. A ()I].Cl B ()1 g()
ey 4 , L - Riorganizzazione di Via Emilia Ponente
. Sede “banalizzata” a singolo binario

Nel tratto del Ponte del Reno, per permettere il mantenimento di due corsie AT DED 1/ 4

carrabili, la tranvia passera su un singolo binario, con senso di marcia alternato A— SPAZI PER LE AUTO
. . . |-

ﬁell/g due direzioni.

Viabhilita carrabile

74

FO5- Fermata Per tutta la via Emilia Ponente, sara possibile circolare con le auto in
FI()PINIC . entrambi i sensi di marcia.
.
Passi carrai
Tutti i passi carrai vengono mantenuti.

! Parcheggi

? % Zona 30

La ciclabile in direzione centro, prosegué

su corsia monodirezionale fino allo spazio
in prossimita della fermata. Della fermata e\(\
per tutto il tracciato sul Ponte Lungo, sara in
promiscuo con le auto.

@@ Zona 30 i
: A partire dallo spazio in prossimita della fermata e per tutto il tracciato

sul ponte, ci sara una zona 30 di spazio condiviso per bici e auto.

% SPAZI PER LE BICI

ALBERATURE

Nuove

Esistenti

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA

Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera integrata con la
nuova sezione stradale e saranno privi di barriere architettoniche.

=~ . A
Fermate
La fermata “Fiorini” sara centrale e avra un unica ampia banchina con doppia pensilina sui due sensi di marcia.
Sara accessibile dai lati della carreggiata, tramite dei passaggi pedonali semaforizzati. Le fermate, grazie alle loro
caratteristiche architettoniche saranno facilmente accessibili a tutti i tipi di disabilita

Rielaborazione grafica del progetto definitivo - ©Fondazione Innovazione Urbana
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% SPAZI PER LE-BICI

SEDE TRANVIARIA

In questo tratto, la tranvia viaggera in sede riservata ma non segregata nella
zona centrale della carreggiata, nei due sensi di marcia fino al Ponte del Reno

~
Sede “banalizzata” a singolo binario

~
Nel tratto del Ponte sul Reno, per permettere il mantenimento di due corsie
carrabili, la tranvia pas sera su un singolo binario, con senso di marcia alternato

nelle due direzioni. .

%4‘_19. ~

Fiume Reno

“~
\

~
~

In questo tratto, la bici condividera in
promiscuo la carreggiata stradale con. le auto

in Zona 30. ~ -

RN
Zona 30 DAY N
Sul Ponte sul Reno e per il tratto della via Emilia Ponente, fine.
all'incrocio con Viale Pertini c¢i sard una zona 30 di spazio condeSt),Qer
bici e auto. -

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA

Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera integrata con la
nuova sezione stradale e saranno privi di barriere architettoniche.

Rielaborazione grafica del progetto definitivo © ©@Fondazione Innovazione Urbana

Analisi progetto definitivo
Zona Santa Viola

Riorganizzazione di Via Emilia Ponente

é SPAZI PER LE AUTO

.
.
o

T -7

- N

~N

Viabhilita carrabile
Dall'inizio di via Emilia Ponente, sara possibile circolare con le auto in
entrambi i sensi di marcia.

ly n
Zona 30

Sul Ponte sul Reno e per il tratto della via Emilia Ponente, fino
all'incrocio con Viale Pertini c¢i sara una zona 30 di spazio condiviso per
hici e auto.

g‘\ Parcheggi

~
\ ® [
Passi.carrai
Tutti i passi carrai vengono mantenuti.
~

FO6- Fermata
PONTELUNGO

2




Analisi progetto definitivo qupy SPAZIPER LE AUTO
Santa Viola Viabilita carrabile

Ri()l'ganizzazi()n(—) Ch Via Elnﬂia Ponente Lungo la via Emilia sara possibile circolare con le auto in entrambi
isensi di marcia. I sensi di circolazione delle vie sul lato nord della via
Emilia, sono stati riorganizzati conl'obiettivo di garantire la massima

N 3 permeabilita del quartiere e ottimizzare la circolazione dei veicoli.
SEDE TRANVIARIA Via Agucchi, resta nello stesso senso di marcia di oggi e sara possibile

Dalla fermata Ponte Lungo verso il centro, la tranvia viaggera la svolta sia a dx che a sx, attraversando la sede tranviaria.

in sede riservata ma non segregata nella zona centrale della carreggiata, :
nei due sensi di marcia. La sede riservata sara leggermente rialzata di 5-7 cm. - ‘“;ﬁ Zona 30

© Tutto il tratto di Via Emilia Ponente dal Ponte Lungo e fino all'incrocio
con Viale Pertini, sard una zona 30.

FO6- Fermata
PONTELUNGO ~ ! Parcheggi

Passi carrai
Tutti i passi carrai vengono mantenuti.

7~ SPAZI PER LE BI(CI
Nel tratto di Via Emilia Poriéite-dalPonte
e fino all'incrocio con Viale Pertini, le bici
condivideranno lo spazio con la viabilita in Zona3(

Zona 30
G—- : Tutto il tratto di Via Emilia Ponente dal Ponte Lungo e fino

all'incrocio con Viale Pertini, sara una ZONA 30

SPAZI PEDONAILI E ACCESSIBILITA
Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera integrata con la
nuova sezione stradale e saranno privi di barriere architettoniche.

ALBERATURE
Nuove :

Esistenti B

Fermate

La fermata “Pontelungo” sara centrale e avra un unica ampia banchina con doppia pensilina sui due sensi
di marcia. Sara accessibile dai lati della carreggiata, tramite dei passaggi pedonali semaforizzati. Le fermate,
grazie alle loro caratteristiche architettoniche saranno facilmente accessibili a tuttii tipi di disabilita

Rielaborazion¢ grafica del progetto definitivo-‘@Fondazione Innoyvazione Urbana



SEDE TRANVIARIA s SPAZI PER LE AUTO

L S—
Dalla fermata Ponte Lungo verso il centro, la tranvia viaggera in sede riservata
ma non segregata nella zona centrale della carreggiata, nei due sensi di Viabhilita carrabile
marcia. La sede riservata sara leggermente rialzata di 5-7 cm. Lungo la via Emilia sara possibile circolare con le auto in entrambi i
SPAZI PER LE BICI .‘sensi di }narci'a. La n}odiﬁca piu sc.)stan.zia}le chcj.introdu?e il proggtto
( Ey % ) ¢ larealizzazione di una rotatoria ellittica all'intersezione tra via
Nel tratto di Via Emilia Ponente dal Ponte Lungo e fino all'incrocio con Viale Emilia, via Battindarno e via della Ferriera. Questo intervento consentira
: Pertini, le biciclette condivideranno lo spazio con la viabilita in Zona30 una migliore circolazione sull'incrocio e per chi, provenendo da ovest,
7ona 30 intende svoltare verso una delle strade poste sul lato nord della via
% PO = Emilia Ponente, tra cui via del Giacinto, ad esempio per raggiungere il
Tutto il tratto di Via Emilia Ponente dal Ponte Lungo e fino all'incrocio : polo scolastico

con Viale Pertini, sara una ZONA 30 :
s > L. Zona 30
ALBERATURE = =)

©  Tutto il tratto di Via Emilia Ponente dal Ponte Lungo e fino all'incrocio

Nuove : con Viale Pertini, sara una ZONA 30
Esistenti H Parcheggi

Passi carrai
< / .. . / .
[uttii Passi carral v engono mantenuti.

o o 4 ~» .}%
Analisi progetto definitivo ~r— S
Santa Viola S G- W ool

Riorganizzazione di Via Emilia Ponente

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA
Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera integrata con la
nuova sezione stradale e saranno privi di barriere architettoniche.

= — .
Fermate
La fermata “Santa Viola - Opificio Golinelli” sara centrale e avra un unica ampia banchina con doppia pensilina

sui due sensi di marcia. Sara accessibile dai lati della carreggiata, tramite dei passaggi pedonali semaforizzati. Le =<
fermate, grazie alle loro caratteristiche architettoniche saranno facilmente accessibili a tutti i tipi di disabilita

Rielaborazione grafica-del progetto definitivo - ©Fondazjone Innovazione Urbana






Analisi progétto ™-._
definitivo
Santa Viola

Riorganizzazione di Via Emilia Ponente

Rielaborazione grafica del progetto definitivo - ©Fondazione Innovazione Urbana

SEDE TRANVIARIA e SPAZI PER LE AUTO

. . Y . o ch__ﬁ:
La tranvia viaggera in sede riservata ma non segregata nella zona centrale della
carreggiata, nei due sensi di marcia. La sede riservata sara leggermente rialzata di 5-7 cm. Viabilita carrabile
La circolazione delle auto sara possibile in entrambi i sensi di marcia. La
\ Ly n 2 v . . (> e, ye . . ¢« e
SPAZI PER LE BICI soluzione prevista nel progetto definitivo per I'incrocio tra le vie Pertini
Dall'incrocio con Via Prati di Caprara in direzione verso il centro, c¢i sard una ed Emilia Ponente vede l'inserimento della tranvia a raso e con una
ciclabile monodirezionale in ogni senso di marcia. riorganizzazione dell’assetto stradale.. Sara possibile a ditferenza di oggi
proseguire in auto su Via Emilia Ponente in direzione centro.
r~ - D
Zona 30
ey
af . S s . - - 7ona 30
itto il tratto di Via Emilia Ponente dal Ponte Lungo e fino all'incrocio con Viale H 011la o
tini, sara una ZONA 30 Tutto il tratto di Via Emilia Ponente dal Ponte Lungo e fino all'incrocio
h con Viale Pertini, sard una ZONA 30
: =~ r =
ALBERATURE —— .
Parcheggi
Nuove S Y L ol o
Il nuovo parcheggio previsto nell’area ex Sabiem sara a carico degli
P . attuatori del comparto.
Esistenti e’ b
Passi carrai
/D

Tutti i passi carrai vengono mantenuti.

~/
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it FOS-Fermata '
o ,--/4 PRATI DI CAPRARA
gy SUD

FOS- Fermata

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA Ve | S 7SS N PRATI DI CAPRARA

Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera integrata con la
nuova sezione stradale e saranno privi di barriere architettoniche.

- ~ .
Fermate
La fermata “Prati di caprara” sara caratterizzata da due banchine singole sfalzate, con pensilina su entrambi

i sensi di marcia. Sara accessibile dai lati della carreggiata, tramite dei passaggi pedonali semaforizzati. :
Le fermate, saranno facilmente accessibili a tutti i tipi di disabilita. o
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o o / \‘“}
Analisi progetto ™.
definitivo
Zona Saffi

Riorganizzazione di Via Emilia Ponente

Rielaborazione grafica del progetto definitivo - ©Fondazione Innovazione Urbana

A

SEDE TRANVIARIA e SPAZI PER LE AUTO

. . Y . o th__ﬁ,
La tranvia viaggera in sede riservata ma non segregata nella zona centrale della
carreggiata, nei due sensi di marcia. La sede riservata sara leggermente rialzata di 5-7 cm. Viabilita carrabile
La circolazione delle auto sara possibile in entrambi i sensi di marcia. La
v ~ n B v q VAl o Nreviaet: &) OO0 afiniti a1 1 eroci -a le vie Pertini
SPAZI PER LE BICI soluzione prevista nel progetto definitivo per l'incrocio tra le vie Pertini
. . . . 35 - . . \ ed Emilia Ponente vede 'inserime ella tranvia araso e ¢ ¢
Dall'incrocio con Via Prati di Caprara in direzione verso il centro, ci sara una C.d E mll.m . ()pcl]tcl\ lcl’dc ! 111sc111nc111t;) dcsll‘l‘tl ‘mVl_‘]l fIl : AS({%COH unar )
. . . - . o . » b b hd s L) " -).‘ ':l’:l‘ ':l e e F l‘l‘J l‘ "¢ F )..|“ "¢ I‘l' G ¢ ere ':l‘ ).).
ciclabile monodirezionale in ogni senso di marcia, con piccoli tratti di Zona 30. norgamzzazione de ‘“_“Eto. S.tl adale.. oaig POsslllLc g/ilteieqiza ¢l ogel
proseguire in auto su Via Emilia Ponente in direzione centro.
r~ - D
Zona 30
= . X e A e . ~ ye . . al \ 7 a D ()
itto il tratto di Via Emilia Ponente dal Ponte Lungo e fino all'incrocio con Viale @ = 4AoNa o
AR B \ ~ v i - . e X T T 1 o ye .
Pertini, sara una Zona 30, Tutto il tratto di Via Emilia Ponente dal Ponte Lungo e fino all'incrocio
h con Viale Pertini, sard una Zona 30.
: =~ r =
ALBERATURE —— )
Parcheggi
Nuove S y L ol o
Il nuovo parcheggio previsto nell’area ex Sabiem sara a carico degli
P . attuatori del comparto.
Esistenti e’ b
Passi carrai
/D

Tutti i passi carrai vengono mantenuti.

7/ | / R

. £/28 by . e | FOS8- Fermata
SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA ' f S / S8 Q| PRATI DI CAPRARA

. . . . o o y N NORD
Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera integrata con la -

nuova sezione stradale e saranno privi di barriere architettoniche.

Fermate
La fermata “Prati di caprara” sara caratterizzata da due banchine singole sfalzate, con pensilina su entrambi
i sensi di marcia. Sara accessibile dai lati della carreggiata, tramite dei passaggi pedonali semaforizzati.

Le fermate, saranno facilmente accessibili a tutti i tipi di disabilita.



) 11. I l > e e ' SEDE TRANVIARIA
fhlc 151 1)1 ()gett() C el—lllltl‘r() La tranvia viaggera in sede riservata ma non segregata nella zona centrale

della carreggiata, nei due sensi di marcia. La sede riservata sara leggermente

ik : -
A()].].Cl SClrﬁ rialzata di 5-7 cm.
Riorganizzazione di Via Emilia Ponente
SPAZI PER LE BICI
FOS- Fermata ;

PRATI DI CAPRARA Dall'incrocio con Via Prati di Caprara in direzione verso il centro,
NORD : c¢i sara una ciclabile monodirezionale in ogni senso di marcia,

con piccoli tratti di Zona 30.
FOS8- Fermata
PRATI DI CAPRARA
SUD

g
N

SPAZI PER LE AUTO

Viabilita carrabile
La circolazione delle auto sara possibile in entrambi i sensi di marcia, con
due corsie di marcia sul lato nord e una sul lato sud della carreggiata

@ Parcheggi

° o OS Da
Passi carrai -,

oyl
“EBlog,

Tutti i passi carrai vengono mantenuti.

ALBERATURE \
Nuove %

Esistenti

. : _ % FO9- Fermata
SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA N /o OSPEDALE

s : . . . L L/, MAGGIORE NOR
Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera integrata con la MA('FTIOI 5 LIOLID

nuova sezione stradale e saranno privi di barriere architettoniche.

Fermate _
Le fermate “Prati di caprara” e “Ospedale Maggiore” saranno caratterizzate da due banchine singole o | W
stalzate, con pensilina su entrambi i sensi di marcia. Sara accessibile dai lati della carreggiata, tramite dei ' S
passaggi pedonali semaforizzati. Le fermate, saranno facilmente accessibili a tutti i tipi di disabilita.

Rielaborazione grafica/del progetto définitivo’ - @Fondazione ITnnovaziene Urbana
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SEDE TRANVIARIA

Ospedale Maggiore
La tranvia viaggera in sede riservata ma non segregata nella zona centrale

[ S i B o, ®
Analisi progetto definitivo
r v 7 "~ della carreggiata, nei due sensi di marcia. La sede riservata sara leggermente
A ()ll'cl S 'clrﬁ rialzata di 5-7 cm.

Riorganizzazione di Via Emilia Ponente/Saffi

g SPAZI PER LE BICI

Dall'incrocio con Via Prati di Caprara in direzione verso il centro,

FO9- Fermata ci sard una ciclabile monodirezionale in ogni senso di marcia,
OSP]'*D{“*]'* con piccoli tratti di zona 30.
/ MAGGIORE NORD |
e = SPAZIPER LE AUTO
7~ F0O9- Fermata :
S y @ OSPEDALE - Viabilita carrabile

o MAGGIORE SUD
- 0 a8 La circolazione delle auto sara possibile in entrambi i sensi di marcia.

Dall'incrocio con via Pogdora, la carreggiata nord diventa a 2 corsie. Questo
tratto sara caratterizzato dalla presenza di un controviale sul lato nord.

H Parcheggi
K/ Passi carrai

Q}ltti 1 passi carrai vengono mantenuti.

qs'"’!
T,
)
-~
iy,
i

ALBERATURE
Nuove

Esistenti

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA
Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera integrata con la
nuova sezione stradale e saranno privi di barriere architettoniche.

. Fermate
* Lafermata “Ospedale Maggiore” sara caratterizzata da due banchine singole sfalzate, con pensilina
su entrambi i sensi di marcia. Sara accessibile dai lati della carreggiata, tramite dei passaggi pedonali
semaforizzati. Le fermate, saranno facilmente accessibili a tutti i tipi di disabilita.

Rielaborazione grafica del progetto definitivo - ©Fondazione Innovazione Urbana



Analisi progetto detinitivo SPAZI PER LE AUTO
Zona Sclrﬁ - Viabilita carrahile

%’\ Ri()l‘ganizz azione di Emilia Ponente / Via Safthi La circolazione delle auto sara possibile in entrambi i sensi di marcia.
' : Dall'incrocio con via Pogdora, la carreggiata nord diventa a 2 corsie. Questo
tratto sara caratterizzato dalla presenza di un controviale sul lato nord.

SEDE TRANVIARIA

Ly’ « y
Latranvia viaggera in sede riservata ma non @ Zona 30
. segregata nella zona centrale della carreggiata, Nella carreggiata stradale sud, le biciclette transiteranno in Zona 30, dalla
nei due sensi di marcia. La sede riservata sara fermata “Saffi” fino a porta San Felice.

leggermente rialzata di 5-7 cm.

! Parcheggi
Passi carrai
Tuttii passi carrai vengono mantenuti.

F10- Fermata
SAFFI1

ALBERATURE
Nuove

\V SPAZI

( () PER LE BICI
Dall'incrocio con Via Prati
di Caprara in direzione verso il centro,
ci sara una ciclabile monodirezionale in ogni senso
di marcia, con piccoli tratti di Zone 30.

Zona 30
g Nella carreggiata stradale sud, le biciclette transiteranno in ZONA 30, dalla

fermata “Saffi” fino a porta San Felice.

Esistenti

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA

Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera integrata con la
nuova sezione stradale e saranno privi di barriere architettoniche.
Fermate

La fermata “Saffi” sara caratterizzata da due banchine singole, con pensilina su entrambi i sensi di marcia.
Sara accessibile dai lati della carreggiata, tramite dei passaggi pedonali semaforizzati. Le fermate, saranno
facilmente accessibili a tuttii tipi di disabilita.

Rielaborazione grafica/del progetto definitivo- ©Fondazione Innovazione Urbana



Analisi progetto definitivo . SPAZI PER LE AUTO
/ Olld Sdrﬁ - Viabilita carrabile

° L s/ . . . . .‘ “ - g o L . T hans By . " 20 . . -
R/l()l ganizzazione dl Via'S al—ﬁ La circolazione delle aujco sara possibile in e‘ntl c’l}l‘l].)l isensi cli marcia. ‘
Il tratto compreso tra Via Montello e Porta San Felice, in direzione centro sara
regolamentato con una corsia preferenziale. Sara garantito 'accesso ai residenti.

.- Zona 30
Nella carreggiata stradale sud, le biciclette transiteranno in ZONA30, dalla
fermata “Satfi” fino a porta San Felice.

= -] Parcheggi

Passi carrai
Tuttii passi carrai vengono mantenuti.

Bi Bl B “\T "% =~
PREFERENZIALE
Su Via Saffi, in direzione centro, dall'incrocio con via Montello, la corsia sud
diventa preferenziale, con accesso ai soli autorizzati, fino all'incrocio coni Viali.

Via M()meno

SEDE TRANVIARIA ALBERATURE

La tranvia viaggera in sede riservata ma non N
) - o 7 A
segregata nella zona centrale della carreggiata, Nuove
nei due sensi di marcia. La sede riservata sara N e .
Esistenti

leggermente rialzata di 5-7 cm.

@& SPAZI PER LE BICI
; Dall'incrocio con Via Prati di Caprara in direzione verso il centro, ci sara una ciclabile

monodirezionale in ogni senso di marcia, con piccoli tratti di zona 30. In direzione
SUD, dalla Fermata Saffi, fino a Porta San Felice, le bici percorreranno la Zona 30.

X7 Zona 30
G"‘ : o Nella carreggiata stradale sud, le biciclette transiteranno in Zona 30, dalla fermata
: ‘Saffi” fino a porta San Felice.

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA

Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera integrata con la

San

nuova sezione stradale e saranno privi di barriere architettoniche. : San
elice

Rielaborazione gratica-del progetto definitivo - @Fondazione Ianmovazione Urbana



isi progetto definitivo. Zona Centro gy spaziPERLE AUTO

~Rigyghnizzazione di Rorta San Felice —. Viabilita carrabile

La circolazione delle auto sard consentita nella stessa misura di oggi.
L’incrocio di Porta San Felice viene riorganizzato mantenendo la possibilita
di accesso carrabile in direzione centro.

Zona 30
Tutto il centro storico & Zona 30.

F11- Fermata

PORTA SAN FELICE

Parcheggi

4
N - Passi carrai
-l Tutti i passi carrai vengono mantenuti.

ALBERATURE
Nuove

R ™ =
SEDE TRANVIARIA |
La tranvia in Via Saffi, viaggera in sede riservata ma non se egat:
nella zona centrale della carreggiata, nei due sensi di marcia. Dall'incro

Esistenti

f

0,

prosegue araso, per attestarsi sempre in Via San Felice sul lato nord dell: b /?
strada, sempre in sede riservata. "M‘"? ,f_ h;;\
: ~
@& SPAZI PER LE BICI
La tangenziale delle biciclette viene riorganizzata in prossimita dell'incrocio
di Porta San Felice, dove vengono ottimizzate tutte le percorrenze e gli accessi al centro
e in direzione di Via Saffi. : 4 \/ 17\ e,
L . FERMATE' ~ A @ .
% Zona 30 o) o G o
i . L ' : La fermata “Porta San Fel cex_se?% , '
Tutto il centro storico & Zona 30. centrale e avra un unica ampia banchina 7
s con doppia pensilina sui due sensi di marcid,
SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA : Sara accessibile dai lati della carreggiata,
Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera integrata con la nuova tramite dei passaggi pedonali semaforizzati.
sezione stradale e saranno privi di barriere architettoniche. Porta San Felice viene Le fermate, grazie alle loro caratteristiche
valorizzata attraverso la realizzazione di una ampia piazza pedonale che rida : architettoniche saranno facilmente accessibili
dignita al manufatto. : a tuttii tipi di disabilita.

Rielaborazione grafica del progetto definitivo - ©Fondazione Innovazione Urbana









vorta san felice - via san felice
yrogetto - 1:100

Analisi progetto definitivo
Zona Centro Storico

Sezione Porta San Felice

Elaborato del progetto definitivo - @Architecna




F12- Fermata === B | /A LA F13- Fermata
RIVA DI RENO NORD oo TR S—_—— —/nl LAME .
: F12- Fermata g & = —
RIVADIRENOSUD /' "« = N, | = N detlllltlv 0.
' B /.01l aCll 10
Roprganizzazione di
L Via Riva di Reno
> Via San Felice

\

f\h ;
SEDE TRANVIARIA ;
Latranvia sarain sede riservata manon
segregata. Dall'incrocio di Via San Felice con Riva
di Reno, la tranvia si sdoppiera: su via San Felice
passera la linea in direzione centro; su Riva di Reno
sara localizzata invece la linea che viaggera in
direzione via Saffi.

SPAZI PER LE AUTO

Zona 30
Tutto il centro storico & Zona 30.

u Sede promiscua
. : Nel tratto di Via San Felice dall’incrocio con via
o : Pietralata fino all'incrocio con via Marconi, la
sede tranviaria diventa promiscua: tutti i mezzi
ondividono la carreggiata stradale, biciclette,
tranvia e k'c}uto.

Parcheggi

Passi carrai

Tutti i passi carrai vengono mantenuti.

rpr

ZTL

Via San Felice, dopo l'incrocio con via Riva di Reno,
¢ Zona a Traffico Limitato con accesso ai soli autorizzati.

oy

@6} SPAZI PER LE BICI
Zona 30
j Tutto il centro storico ¢ Zona 30.

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA
Via Riva di Reno sara riqualificata attraverso un importante intervento
finalizzato a incrementare la qualita urbana. Sara riportato alla luce il
canale, incrementata la dotazione verde con alberature e ampliati gli spazi
pedonali, con particolare attenzione a curare 'accessibilita dell’area.

FERMATE

ALBERATUR

Le fermate “Riva di Reno” e la fermata “Lame” saranno posizionate al lato

: m . 2 luove
Nord della tranvia. Saranno accessibili dai lati della carreggiata, tramite dei Nuove
passaggi pedonali semaforizzati. Le fermate, grazie alle loro caratteristiche Esistenti

architettoniche saranno facilmente accessibili a tuttii tipi di disabilita.

Rielabhorazione grafica del progetto definitivo - ©Fondazione Innovazione Urbana
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Analisi progetto definitivo
Zona Gentro Storico
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1alisi progetto definitivo. Zona Centro
:ganizzazione di Via Ugo Bassi
SEDE TRANVIARIA
Dall'incrocio di Via San Felice con Riva di Reno, la tranvia si sdoppiera: su via

San Felice passera la linea in direzione centro; su Riva di Reno sara localizzata
invece la linea che viaggera in direzione via Satfi.

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA
Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in
maniera integrata con la nuova sezione stradale

e saranno privi di barriere architettoniche.

Sede promiscua

Nel passaggio del tram su Via Ugo Bassi, la sede tranviaria diventa
promiscua: tutti i mezzi condividono la carreggiata stradale,
biciclette, tram e mezzi autorizzati

""" " A 5 @;: » FERMATE

3\ " - Lafermata “Ugo Bassi” sara caratterizzata da due
banchine singole, con pensilina su entrambi i sensi di
marcia. Sara accessibile dai lati della carreggiata, tramite
TEE dei passaggi pedonali semaforizzati. Le fermate, saranno
----- gl facilmente accessibili a tutti i tipi di disabilita.

g
y L'

= . v ) | o/ ) = | ) B r|
TDAYS SPAZI PER LE AUTO
In Via Ugo Bassi e Via Rizzoli sabato e domenica Viabilita carrabile
resteranno i TDAYS, dove sara consentito il solo : i o i .
; L ! : La circolazione delle auto in via Ugo Bassi sara promiscua
passaggio del tram. :
; fe: ZONa 30

Tutto il centro storico & Zona 30.

@ Parcheggi

Passi carrai
Tutti i passi carrai vengono mantenuti.

gr
Y

T

7 SPAZI

~/ PER LE BICI

: Tutto il centro storico e identificato come Zona 30,
per consentire una migliore convivenza tra tutte le modalita ditferenti
modalita di spostamento.

Rielaborazione grafica del progetto definitivo - ©@Fondazione Innovazione Urbana
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Analisi progetto definitivo. Zona Centro =

Riorganizzazione di Via Ugo Bassi e Via Indipendenza .

‘ : ‘ | SEDE TRANVIARIA

La tranvia viaggera in sede promiscua su Via Ugo Bassi e al centro della
nuova zona pedonale nel primo tratto di Via Indipendenza a raso con la
pavimentazione stradale.

/
J
g

U » Sede promiscua

Ne passaggio del tram su Via Ugo Bassi, la sede tranviaria diventa
: promiscua: tutti i mezzi condividono la carreggiata stradale, biciclette, 2
C% tranvia e auto e altri mezzi pubblici. "

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA

Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera
integrata con la nuova sezione stradale e saranno privi di barriere
architettoniche. Il progetto prevede la pedonalizzazione
complessiva di Via Indipendenza, dall'incrocio con Via Rizzoli/Ugo
Bassi, fino all'incrocio con Via Irnerio

FERMATE ]
La fermata “Indipendenza” sara caratterizzata da due o
banchine singole, con pensilina su entrambi i sensi di marcia.

Le fermate, saranno facilmente accessibili a tuttii tipi di

disabilita.

TDAYS

In Via Ugo Bassi e Via Rizzoli sabato e domenica

ci saranno i TDAYS come oggi. Via Indipendenza sara
semprepedonale, con il passaggio del tram,

‘ . siain settimana che sabato e domenica.

/ /

Rielahorazione grafica del progetto definitivo - ©@Fondazione Innovazione Urbant e

F15- Fermata

INDIPENDENZA EST

F15- Fermata

INDIPENDENZA OVEST

.
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>
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v y ~ ~ v

SPAZI PER LE BICI

Tutto il centro storico é identificato come

Zona 30, per consentire una migliore convivenza
tra tutte le modalita ditferenti modalita

di spostamento

SPAZI PER LE AUTO

Viabilita carrabile

La circolazione delle auto

in via Ugo Bassi sara promiscua.

Via Indipendenza diventera pedonale.
Sara possibile attraversarla nelle
intersezion con Via Manzoni a Via del
Monte e con Via Volturno a Via Marsala.

Zona 30
Tutto il centro storico é Zona 30.

Parcheggi

Passi carrai T
Tutti i passi carrai vengono mantenuti. .)






Analisi progettodetinitivo
Zona Gentro Storico

Via Indipendenza: Inserimento Pensilina
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Analisi progetto definitivo.
Zona Centro Storico

Riorganizzazione di Via Indipendenza

SEDE TRANVIARIA

La tranvia viaggera al centro della nuova zona pedonale nel primo

tratto di Via Indipendenza a raso con la pavimentazione stradale.

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA
Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati
in maniera integrata con la nuova sezione stradale

e saranno privi di barriere architettoniche.

FERMATE

La fermata “VIII Agosto” sara caratterizzata da due
banchine singole, con pensilina su entrambi i sensi di
marcia.

Le fermate, saranno facilmente accessibili a tuttii tipi di
disabilita.

TDAYS

In Via Ugo Bassi e Via Rizzoli sabato e domenica

ci saranno i TDAYS come oggi. Via Indipendenza sara
semprepedonale, con il passaggio del tram,

sia in settimana che sabato e domenica.

% SPAZI PER LE BICI

Tutto il centro storico & Zona 30, per facilitare una
migliore convivenza tra tutte le modalita ditferenti
modalita di spostamento.

Rielaborazione grafica del progetto definitivo - @Fondazione Innovazione Urbana
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F16- Fermata
VIII AGOSTO EST

F16- Fermata
VIII AGOSTO OVEST

— SPAZI PER LE AUTO

Viabilita carrabile
Via Indipendenza sara pedonale

fino all'incrocio con Via de Mille e Via Irnerio.

Zona 30
Tutto il centro storico & Zona 30.

-
@ Parcheggi

Passi carrai
Tutti i passi carrai vengono mantenuti.
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Analisi progetto definitivo. B
Zona Gentro Storico &

. /e My Sing

Riorganizzazione di Via Indipendenza

La tranvia viaggera al centro della zona pedonale
nel primo tratto di Via Indipendenza fino all'incrocio
con Via Inerio, per poi posizionarsi sul lato ovest e
della carreggiatain sede riservata ma non segregata,
fino all'incrocio con i viali.

n

&
N

T SEDE TRANVIARIA -1

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA
Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati
in maniera integrata con la nuova sezione stradale

e saranno privi di barriere architettoniche.

FERMATE
La fermata “Porta Galliera” sara caratterizzata
da una banchina centrale per entrambi i sensi
di marcia. Le fermate, saranno facilmente
accessibili a tuttii tipi di disabilita.

Pare
Parce delly

Mop tagnol,

F17- Fermata

PORTA GALLIERA

Autostazione
di Bologna

()
i =
==

AR
o =
L —

.
g —

SPAZI PER LE BICI

In questo tratto di Via Indipendenza é prevista una
corsia ciclabile in direzione Piazza Maggiore.

In direzione viali le biciclette percorreranno la
carreggiata straclale

Zona 30
Tutto il centro storico & Zona 30.

SPAZI PER LE AUTO

Viabhilita carrabile
Via Indipendenza, dall'incrocio con Via Irnerio
sara percorribile con una corsia di marcia fino ai viali.

Zona 30
Tutto il centro storico & Zona 30.

Parcheggi

Passi carrai
Tuttii passi carrai vengono mantenuti.



Analisi progetto definitivo
Zona Bolognina

Riorganizzazione di Via Matteotti

G0
G0

SEDE TRANVIARIA

La tranvia avra sede riservata ma non segregata

e nell'attraversamento del ponte si attestera sul lato ovest

della carreggiata stradale. Dall'incrocio con via Carracci, la tranvia
sulla via Matteotti si spostera al centro della carreggiata stradale.

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA
Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati
in maniera integrata con la nuova sezione stradale

e saranno privi di barriere architettoniche.

"\/f{ II'I
£ LI — J
— _Viag € Carrace;

Intermodalita

b | r nl
FERMATE ,
N « . ) N . f M("H}lmento

La fermata “Matteotti Alta Velocita” sara doppia e [ _alla Shoay

avra una banchina con pensilina su entrambi i sensi
di marcia. Sara accessibile dai lati della carreggiata,
tramite dei passaggi pedonali semaforizzati.

La fermata, grazie alle sue caratteristiche
architettoniche sara facilmente accessibile

a tuttii tipi di disabilita.

v Ly ~ ~ v
SPAZI PER LE BICI
Sul ponte Matteotti, saranno presenti due corsie ciclabili
fino all'incrocio con via Carracci, dove le biciclette
proseguiranno lungo via Matteotti in Zona 30.

F el'l‘()vj«d

Zona 30

Via Matteotti sara una Zona 30
tra I'incrocio con Via de’ Carracci
e I'incrocio con Via Ferrarese.

TR peman o T

SPAZI PER LE AUTO

Viabhilita carrabile

Il ponte Matteotti sara percorribile

in entrambi i sensi di marcia. Da Via Carracci
sara possibile la svolta in destra e in sinistra.
Via Matteotti sara percorribile quindi come
nella configurazione attuale.

f ' :‘,ﬁ Zona 30
7 Via Matteotti sara una Zona 30

tral'incrocio con Via de’ Carracci
e I'incrocio con Via Ferrarese.

@ Parcheggi

Passi carrai
Tutti i passi carrai vengono mantenuti.

F18- Fermata
MATTEOTTI

ALTA VELOCITA

PREFERENZIALE

Via Matteotti sara percorribile ai soli mezzi
autorizzati in tutta la percorrenza verso il
centro. In direzione Nord, la preferenziale sara
invece dall'incrocio con Via della Quercia fino
all'intersezione con Via Algardi /Albani.
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Analisi progetto clennltlvo
ZonaBolognina | | = _

Riorganizzagzione/di'Via Matteotti / Ferrarese

“SEDE TRANVIARIA
La tranvia sara in sede riservata ma non segregata. Dall'incrocio con Via
Zampieri e Via Sebastiano Serlio, la tranvia si sdoppia: su via Matteotti

passera la linea in direzione centro; su Via Ferrarese sara locah//ata invecela -

hnca che viaggera in direzione nord.

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA |

Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera
integrata con la nuova sezione stradale e saranno privi di barriere
architettoniche. '

FERMATE

Le fermate “Piazza dell’Unitd” e “Zucca” saranno singole.

Su Via Ferrarese ci sara la fermata per andare in direzione est;

in Piazza dell'Unita ci sara la fermata per andare verso sud. Le
fermate saranno accessibili dai lati della carreggiata, tramite dei
‘passaggi pedonali semaforizzati e grazie alle loro caratteristiche
architettoniche saranno facilmente accessibili a tuttii tipi di
disabilita.

SPAZI PER LE BICI
A partire dall'intersezione tr Via Matteotti e Via ferrarese
sono previste le corsie ciclabili monodirezionali.

Zona 30 — }’? nice,

Via Matteotti sard una Zona 30 :
tralincrocio con Via de’ Carracci | i
e I'incrocio con Via Ferrarese. _ /|

Rielaborazione graficadel progetto definitivo. - @ Fondazione Innovazione Uthana )

F20- Fermata
PIAZZA DELL’UNITA g

. SPAZI PFP LF AUTO

Viabilita carrabile

Via Matteotti sara percorribile come
nella configurazione attuale. Viene
mantenuta la possibilita di attraversare
Via matteotti in corrispondenza con
I'incrocio tra Via Algardi e Via Albani.

I'incrocio con Via de’ Carracci e
I'incrocio con Via Ferrarese.

m = Zona 30 e
= Via Matteotti sard una Zona 30 tra

Parcheggi

Passi carrai _
> 'F llttl_ 1 13:—1531 C‘cll'l"cli V eng()no mantenuti.

PREFERENZIALE

Via Matteotti, sara percorribile ai soli mezzi autorizzati, in

tutta la percorrenza verso il centro. In direzione Nord, la
preferenziale sara invece dall'incrocio con Via della Quercia fino
allintersezione con Via Algardi /Albani.
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via Ferrarese



Analisi progetto definitivo
Zona Bolognina

Riorganizzazione di Via Ferrarese / Liberazione ‘
s  SPAZI PER LE AUTO

SEDE TRANVIARIA

La tranvia in questo tratto sara in sede riservata ma non segregata
leggermente rialzata di 5-7 ¢cm. Nel tratto su Via Ferrarese alta la tranvia
viaggia a sud della zona alberata; su Via della Liberazione, viaggera al lato : rimarranno come sono oggi. Le svolte da Via Franceschini
saranno le stesse permesse oggi. Via della Liberazione restera
nello stesso senso di marcia attuale

! Parcheggi

[ - : . 1/ ls
J s Passi carrai
/ i . . .. : ! Y
’ J\{ | [ | : [uttii passi carrai vengono mantenuti.

Viabilita carrabile
I sensi di marcia di Via Ferrarese e di Via della Liberazione

sud della carreggiata stradale.

S———— e

\ I!'I/ .'l
{

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA o ;
Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera .
o | ) r ) Bl
integrata con la nuova sezione stradale e saranno privi di barriere ALBERATURE
architettoniche. Nuove

c‘\° SPAZI PER LE BICI
=4 Il progetto siintegra con larete delle ciclabili esistenti

Rielaborazione grafica del progetto definitivo 1 @Fondazione Innovazione Urbana

Esistenti




4

/
ALBERATURE ’

Nuove

Analisi progetto definitivo
Zona Bolognina o
Esistenti /|

Riorganizzazione di Via della Liberazione / Viale Aldo Moro s iy / N

’W SEDE TRANVIARIA
La tranvia sara in sede riservata ma non segregata, e leggermente rialzata di 5-7 cm.
“ SuViadella Liberazione, il tram viaggera sul lato sud della carreggiata stradale. Lungo Viale Aldo Moro, la
: tranvia viaggera al centro della carreggiata. Nel tratto compreso tral'incrocio con Stalingrado e la fermata

f ,f —_ Fiera, la sede tranviaria sara inerbita.

!

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA
Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera
integrata con la nuova sezione stradale e saranno privi di barriere
architettoniche.

SPAZI PER LE AUTO

g 2 ad B
FERMATE
La fermata “Liberazione” avra due banchine sfalzate: Nord e Sud. 5 Viabhilita carrabile
Saranno access?blh dlai lati della carreggiata, tramite un passaggio : La circolazione veicolare resta uguale alla situazione odierna.
pedonale semaforizzati, nell'incrocio con Via Stalingrado. : Via della Liberazione sara percorribile in direzione
I_,a fermata, grazie alle sue caratteristiche architettoniche sara Ovest verso la Bolognina.
: facilmente accessibile a tutti i tipi di disabilita. ——
= M Pparche gi
U ~ = =~ v .
SPAZI PER LE BICI ; . A
: . . . o« & 7s A : acael 911°91
5 Le biciclette percorreranno il tratto di Via Aldo Moro in sede protetta. . I assi1 calrral
Il progetto si integra quindi con la rete delle ciclabili esistenti Tuttiipassi carrai vengono mantenuti. _)

Rielabgrazigne grafica del/progetto definitivo - ©Fondazione Innovazione Urbana



Analisi progetto definitivo

Zona San'Donato

/ Riorganizzazione di Viale' Aldo Moro e Via Serena’

s SPAZIPER LE AUTO
23- Fermata

SEDE TRANVIARIA | A S NN r
\ FIERA - ALDO MORO §

La tranvia avra sede riservata ma non segregata.
La sede riservata sara leggermente rialzata di 5-7 cm. By
Lungo Viale Aldo Moro, la tranvia viaggia su una sede centrale ’<\‘°«z/(,
alla carreggiata stradale. Nel tratto compreso tral'incrocio con
Stalingrado e la fermata Fiera, la sede tranviaria sara inerbita.

Viabilita carrabile

Via Aldo Moro sara percorribile come
nella situazione attuale. Via Serena sara
in senso unico di marcia, da Viale Aldo
Moro in direzione sud fino all'incrocio

/L € . ye con via caduti di Via Fani e via Bellettini.
SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA ' : Da Via della Repubblica, sara possibile
Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera integrata o — © accedere a Via Serena in direzione nord

con la nuova sezione stradale e saranno privi di barriere architettoniche. fino all'incrocio sopra citato.

E Parcheggi .

Passi carrai .
Tutti i passi carrai vengono mantenuti.

Fermate _

Lafermata “Fiera - Aldo Moro” avra la banchina centrale.
Sara accessibile dai lati della carreggiata, tramite un passaggio
pedonale semaforizzato. La fermata, grazie alle-@fﬁe_caratteristiche - /
architettoniche sara facilmente accessibile a tuttii tipi di disabilita. '

@& SPAZI PER LE BICI <
Le biciclette percorreranno il tratto di Via Aldo

Moro in sede protetta. Il progetto siintegra quindi
con la rete delle ciclabili esistenti

ALBERATURE
La scelta del tracciato
e stata dettata dalla volonta

di salvaguardareiplatani del viale. =
Nuove,/ '/ | [T . .
Esistenti ' | /| /| | | ®

‘@\ Fon
\ ‘\_

, Rielaborazione grafica delproge ne InnovazioneUrbana






via Aldo Moro
stato di fatto

via Aldo Moro
progetio



isi pro {.,etto clenmtlvo
Zona San Donato

Riorg gam//a/lonc cli V fale Aldo Moro c V iale ddla hua

SFDF T RA\TV IARIA

La tranvia in questo tratto sard in sede riservata ma non .scgl eg,ata

clclla F1e1 a, la tranvia viaggera al centro della carre g,glata str adalc

! spAZI P]-“])()\TALI]-‘A((]-‘SSIBILI TA

' Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in

privi di barriere architettoniche.

"'FhP\IAI‘F

La t(,l mata “V iale della Fiera” avra 1.;1 banchma centrale.
" 'Sara acccssﬂ)lk dai lati della carr cgglata. tramite dei

 tuttiitipi di dis: 1blhta

SPAZI PER LEBICI |
Il progetto si integra con larete delle
ciclabili esistenti

Rielaborazione grafica del progetto definitivo - ©Fondazione Innovagzioxie Urbaha

La sede riservata sara leggermente rialzata di 5-7 cm. Sia su via Aldo Moro che su \halc /

maniera ll'lt(,{.Jl ata con la nuova sez ione str c'ldcll(, e Scll anno

| passaggi pedonali semaforizzati. La fermata, grazie alle sue
caratteristiche ar chltcttonlchc sara facilmente accessibile a

-V mblhta carrabile

- Passi c arrai

SPAZIP]-P LE AUTO

oggi.. Viale della Fiera sara percorribilecon due corsie per senso
~ dimarcia e sara permessa la svolta in entrata e in uscita da via

La c11 cola/lonc delle auto sara permessa nella stessa modalita di

Ferravilla in entrambi i sensi di marcia

Parch'eggi

Tutti i passi carrai vengono mantenuti.

ALBERATURE

Nuove

Esistenti |

y

F24 - Fermata
VIALE DELLA FIERA




Analisi progetto definitivo
Zona Fiere

Riorganizzazione di Viale della Fiera

SEDE TRANVIARIA

La tranvia in questo tratto sara in sede riservata ma non segregata.

La sede riservata sara leggermente rialzata di 5-7 cm. Sia Viale della Fiera, la tranvia
viaggera al centro della carreggiata stradale, per attraversare poi la carreggiata
stradale attraverso un incrocio semaforizzato in prossimita dell'ingresso nella zona
del Terminal Michelino - '

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA
Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera integrata
con la nuova sezione stradale e saranno privi di barriere architettoniche.

SPAZI PER LE BICI

Il progetto siintegra con la rete delle ciclabili esistenti.

ALBERATURE

Nuove |
. . . st SPAZI PER LE AUTO
Esistenti S

Viabilita carrabile

- Viale della Fiera sara percorribile nella stessa
modalita. Sard permessa la svolta in entrata e in
uscita da via Ferravilla in entrambi i sensi di marcia.
L attraversamento del viale da parte del TRAM
sara regolato attraverso incrocio semaforizzato.

g Parcheggi

Rielaborazione grafica del progetto definitivo - ©Fondazione _Lnn(}x#'
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Sme; SPAZIPER LE AUTO

Analisi progetto defimitivo . Viabilita carrabile

/ ()llcl S C]I]. ]) ()11C1t () : Lareaé: sta/tjypcnsata nella sua accessibilita carr abllc ottimizzando i flussi di
: del

_ circolazion ed integrandosi con; il nuovo assetto dell’area nel quale saranno pr esenti,
Capolinea Fiera - Michelino A capoh ¢

M el capolinea deg gli autobus etraraur bani ed un nuovo e
ggio di interscambio.

4 ; rior g,am//at() ?, _

O .. & B nr !

‘ ‘ ~ SEDE TRANVIARIA =
La tranvia sara in sede riservata ma non segregata lungo il viale della Fiera, | ! '

. fino all'ingresso nell’area con il capolinea che avverra attraversando la
carreggiata nord del Viale. fino al suo attestamento al capolinea

Parcheggi

3 ! 402 POSTIAUTO

SPAZI PEDONALI E
ACCESSIBILITA

Gli spazi pedonali sono stati progettati in maniera
integrata con le varie funzioni, con I'obiettivo di
~ facilitare I'interscambio tra i vari mezzi di trasporto
e l'accessibilita delle varie aree. Gli spazi saranno
_ privi di barriere architettoniche.

<l .\\. . . i . :
&\ "‘ testa®e *ﬁ‘l\\ o\ 'APOLINEA
AN due\bcmchm N} MICHELINO
fermata, gr azie ¢ _ 3 y
sue caratteristi ' e Yy a \ "\ / &
architettoniche sar " 4 ® ) &
:}QJ

facilmente accessibi

SPAZI PER LE BICI
Il progetto si integra con la

- rete delle ciclabili esistenti,
favorendone l'interscambio

ALBERATURE

Nuove

| b

Rl(,lcl].’)()lcl/l()ll(, grafica del progetto definifivo - ©Fondazione Innovazionelrbana



Analisi progetto definitivo
Zona San Donato

Riorganizzazione di Via Serena / Via della Repubblice

Giardino
Franco Paselli

‘ o ‘ SEDE TRANVIARIA

| Latranviaviaggera in sede riservata ma non
segregata, sara leggermente rialzata di 5-7 cm ad
eccezione degli attraversamenti. Lungo Via Serena, la
tranvia viaggera nel primo tratto arrivando danord,
sul lato sud della strada, per poi, spostarsi sull'altro
lato per immettersi in viale della Repubblica, dove si
attestera al centro della carreggiata.

SPAZI PER LE AUTO

Viabilita carrabile
Via Serena sara in senso unico di
marcia, da Viale Aldo Moro in direzione
sud fino all'incrocio con via caduti di
Via Fani e via Bellettini. Da Via della
Repubblica, sara possibile accedere

a Via Serena in direzione nord fino
all'incrocio sopra citato.

SPAZI PEDONALI
E ACCESSIBILITA

Gli spazi pedonali sono
stati totalmente riprogettati
in maniera integrata

con la nuova sezione
stradale e saranno privi di
barriere architettoniche.

% SPAZI PER LE BICI
5 Il progetto va ad integrarsi con la rete ciclabile

esistente. Dall'incrocio con Via Caduti di via Fani, in
direzione Sud, & prevista la realizzazione di una pista
ciclabile bidirezionale che proseguira lungo Via della
Repubblica, sul controviale in direzione San Donato.

Parcheggi

Passi carrai
Tutti i passi carrai vengono mantenuti.

ALBERATURE

Nuove

Esistenti

Rielaborazione grafica del progetto definitivo - ©Fondazione Innovazione Urbana



o) SPAZI PER LE AUTO

o o

Analisi -
pl'() gett() deﬁnitiv() AN\ - Viabilita carrabile
e ‘ \ : Viale della Repubblica sara percorribile

‘ y ‘ N\ \ : nei due sensi di marcia come oggi.
A ()lla' S Cul ]) ():n.Clt() Avrauna corsia in direzione sud e due corsie
Riorganizzazione
di Viale della Repubblicz

in direzione nord. Resteranno possibili tutte le
manovre permesse oggi.

Parcheggi

- N r _ )5S Foermate 3
SEDE TRANVIARIA NN N e - Passi carrai
La tranvia viaggera in sede riservata ma non 3 N :
segregata, eggermente rialzata di 5-7 cm. Lungo
Viale della Repubblica, la tranvia viaggera
al centro della carreggiata stradale.

Tutti i passi carrai vengono mantenuti.

ALBERATURE

: Nuove
SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA

Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera
integrata con la nuova sezione stradale e saranno privi di
barriere architettoniche.

Esistenti

Fermate

La fermata “Repubblica” avra la banchina centrale.

Sard accessibile dai lati della carreggiata, tramite due passaggi
pedonale semaforizzati. La fermata, grazie alle sue caratteristiche
architettoniche sara facilmente accessibile a tutti i tipi di disabilita.

% SPAZI PER LE BICI
: Lungo Viale della Repubblica ci sara una

corsia ciclahile hidirezionale,
accanto alle alberature.

Rielaborazione grafica del progettodefinitivo - ©@Fondazione Innovazione Urbana



Analisi progetto definitivo qmBj SPAZIPERLE AUTO
Zona San Donato Viabilita carrabile

\ ) ) " _ i Via San Donato sara a senso unico di marcia in ingresso verso
Rl()l‘gamzzazlone di Via Serena / Via della Repubbhca : Bologna, a partire dall'incrocio con Via Ferravilla e fino all'incrocio
con Via della Repubblica. Sara possibile attraversare la sede
tranviaria sia per svoltare in Via Ristori, che in Via Beroaldo

SEDE TRANVIARIA -

La tranvia viaggera in sede riservata ma non ! Parche ggl
segregata, leggermente rialzata di 5-7 cm
Lungo Via San Donato si attestera sul lato sud della Passi carrai

carreggiata stradale.

Tutti i passi carrai vengono mantenuti.

Piazza

Spadolini s/
F26- Fermata \\/'%

CENTRO ZANARDI

“““
—
——

),
\\\\\\

parcheggio
esistente

SPAZI PER LE BICI
Il progetto siintegra con larete esistente ciclabile. Via San Donato sara
totalmente percorribile su pista ciclabile a partire dall'incrocio con Via
della Repubblica, dove passando attraverso Piazza Spadolini, sara possibile
rientrare in sede riservata a partire dall'incrocio con Via Ristori.

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA

Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera integrata con la
nuova sezione stradale e saranno privi di barriere architettoniche.

ALBERATURE

1 Fermate
Nuove : Lafermata “Centro Zanardi” avra due banchine laterali.
. : - : Saranno accessibili dai lati della carreggiata, tramite due passaggi pedonali semaforizzati. Le fermate, r
Esistenti : grazie alle sue caratteristiche architettoniche saranno facilmente accessibili a tutti i tipi di disabilita. )

Rielaborazione grafica del progetto definitivo - ©Fondazione Innovazione Urbana
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Analisi progetto SEDE TRANVIARIA

definitivo
Zona San Donato

Riorganizzazione

di Via San Donato (% promiscua: tutti i mezzi condividono la carreggiata‘s‘a;adale.
: =
4.

Sede promiscua

SPAZI PER LE AUTO

Viabhilita carrabile
Via San Donato sard a senso unico di marcia in ingresso verso Bologna, nel tratto
compreso tral'incrocio con Via della Repubblica e I'incrocio con Via Ferravilla,
da dove ritorna a doppio senso di marcia.

Passi carrai
Tuttii passi carrai vengono mantenuti.

Quelli che si trovano la tranvia posizionata

sul proprio lato della carreggiata, saranno
regolati da piccoli semafori che permetteranno
l'ingresso e l'uscita in sicurezza.

Zona 30
Il tratto in corrispondenza
con la fermata San Donato
sara Zona 30.

La tranvia viaggera in sede riservata ma non segregata, leggermente rialzata di 5-7
cm. Lungo Via San Donato si attestera sul lato sud della carreggiata stradale. )
[

Nel tratto dall’incrocio con via Ferravilla e via Andreini
fino alla fermata San Donnino, la sede tranviaria diventa
rogressive

X
2

F27- Fermata
SAN DONATO

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA

Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera integrata
con lanuova sezione stradale e saranno privi di barriere architettoniche.

Fermate

La fermata “San Donato” avra una banchina centrale.

Sara accessibile dai lati della carreggiata, tramite dei passaggi pedonali
semaforizzati. La fermata, grazie alle sue caratteristiche architettoniche sara
facilmente accessibile a tutti i tipi di disabilita.

SPAZI PER LE BICI

In questo tratto di Via San Donato ci sara una corsia ciclabile bidirezionale.

B



Analisi progetto.definitivo —
Zona San Donato /San Donnino SANDONNINO )

Riorganizzazione di Via San Donato

SEDE TRANVIARIA

La tranvia viaggera in sede riservata ma non segregata, leggermente rialzata di 5-7 cm. Lungo Via San
Donato si attestera sul lato sud della carreggiata stradale.

\ - ° N
Sede promiscua
Nel tratto dall’incrocio con via Ferravilla e via Andreini fino alla fermata San Donnino,
(% la sede tranviaria diventa promiscua: tutti i mezzi condividono la carreggiata stradale.

ALBERATURE

Nuove

Esistenti

SPAZI PER LE AUTO

Viabhilita carrabile

O
In questo tratto, in via San Donato ci sara una corsia ' ~ : .
per ogni senso di marcia. SPAZI PhDONALI E
Saranno consentite tutte le manovre possibili oggi. ACCESSIBILITA
Gli spazi pedonali sono stati totalmente
Passi carrai riprogettati in maniera integrata
; Tutti i passi carrai vengono mantenuti. con lanuova sezione stradale e saranno
ﬁ_k % ; privi di barriere architettoniche.
Parcheggi
\Fermate

~ Lafermata “San Donnino” avra una banchina centrale. Sara
accessibile dai lati della carreggiata, tramite dei passaggi
pedonali semaforizzati. La fermata, grazie alle sue caratteristiche
architettoniche sara facilmente accessibile a tutti i tipi di disabilita.

SPAZI PER LE BICI ’]3

In questo tratto di Via San Donato ci sard una corsia ciclabile bidirezionale.



Analisi progetto definitivo
Zona San Donnino Riorganizzazione di Via San Donato

SEDE TRANVIARIA

Latranvia viaggera in sede riservata ma non segregata, leggermente rialzata di 5-7 cm. Lungo Via San
Donato in questo tratto si attestera al centro della carreggiata, per poi, in prossimita dell'incrocio con Via
S.Donnino, sul lato Sud della strada

SPAZI PER LE AUTO

Viahilita carrabile
In questo tratto, in via San Donato ci sara una

&
o
corsia per ogni senso di marcia. In mgressoa

3 : R i ).

yna, sara consentita la svolta a sinistra in & ~ ~
Bf)log{m Scll:il consc’ntlta. la svolta a sinistra 2 ALBERATURE
Viale Zagabria. Nell'ambito del progetto del %,

passante, lo svincolo autostradale sara eliminato.

L’attuale rampa di accesso alla tangenziale, sara Nuove
mantenuta nella parte iniziale, e raccordata con L. .
via Goldoni, migliorando cosi l'intera accessibilita Esistenti
carrabile del comparto. |
Passi carrai c)\\'\“’ﬁ& o : RN ) :
assi carrai > SPAZI PEDONALI E
Tuttii passi carrai vengono mantenuti. \ : ACCESSIBILITA
T %, Gli spazi pedonali sono stati totalmente
g Parche gei O%@, riprogettati in maniera integrata
: % con la nuova sezione stradale e saranno
privi di barriere architettoniche.
Fermate
F28- Fermata . La fern.la.ta “S.an ]?()1111i110” avrél. una ban?hina ?entrale. ..Sarél
SAN DONNINO P27 2 ' accessibile dai lati della carreggiata, tramite dei passaggi
____________________ A pedonali semaforizzati. La fermata, grazie alle sue caratteristiche
7 architettoniche sara facilmente accessibile a tutti i tipi di disabilita.
@'0 SPAZI PER LE BICI r
i In questo tratto di Via San Donato ci sara una corsia ciclabile bidirezionale. )
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Analisi progetto definitivo
Zona Pilastro
Riorganizzazione di Via San Donato

SEDE TRANVIARIA

La tranvia viaggera in sede riservata ma non segregata. Lungo questo tratto di via San Donato la tranvia si
attestera in sede propria a Sud del nuovo incrocio. La sede tranviaria in questo tratto sara inerbita.

™\ F29- Fermata
e SPAZIPERLE AUTO 'ADRIANO BIVIO

o
Viabilita carrabile

Nell’ambito del progetto del passante, lo svincolo 9 della tangenziale
sara eliminato, il ponte sard completamente rinnovato e allargato
nella sua sezione e sara costruita una nuova viabilita, che attraverso
una bretella, colleghera via S. Donato, all'uscita 8bis della
tangenziale. Lanuova viabilita, si connettera lateralmente

ALBERATURE

a Via del Pilas '\(\)g’\i:\ traverso la nuova rotatoria. ' _____ Nuove
QAN —
= = Esistenti

SPAZI PEDONALI E'ACCESSIBILITA
Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati
in maniera integrata con la nuova sezione stradale e
saranno privi di barriere architettoniche.

Fermate

La fermata “Cadriano Bivio” avra una banchina centrale.

Sara accessibile dai lati della carreggiata, tramite dei passaggi
pedonali semaforizzati. La fermata, grazie alle sue caratteristiche
architettoniche sara facilmente accessibile a tutti i tipi di disabilita.

SPAZI PER LE BICI

In questo tratto di Via San Donato ci sard una corsia ciclabile bidirezionale.

r
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~ Analisi progetto detinitivo . SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA

Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera

r . :
A Ona 1)11 a_St]_'() ‘ integrata con la nuova sezione stradale e saranno privi di barriere

. . . R . architettoniche.
Riorganizzazione di Via Pirandello

: Fermate
SEDE TRANVIARIA . Lafermata “Pirandello” avra una banchina centrale. Sara accessibile

dai lati della carreggiata, tramite dei passaggi pedonali semaforizzati.
La fermata, grazie alle sue caratteristiche architettoniche sara
facilmente accessibile a tutti i tipi di disabilita.

% SPAZI PER LE BICI
‘ Lungo Via Pirandello & prevista la realizzazione di piste ciclabili che si

connettono anche al percorso ciclabile del parco Pasolini.

/ ‘ ‘ La tranvia viaggera in sede riservata ma non segregata, leggermente rialzata di 5-7 cm.
" Lungo Via Piarandello si attestera sul lato Sud della strada. La sede tranviaria in questo
tratto, fino all'incrocio tra Via Pirandello e Via Casini sara inerbita.

ALBERATURE

F30- Fermata
PIRANDELLO

Nuove

Esistenti

(e
s SPAZI PER LE AUTO

Viabilita carrabile
La circolazione in Via Pirandello restera invariata.
Via Casini sara percorribile solo in direzione Ovest, in uscita dal Pilastro.

l)assi cﬂcll'l"cli Nuovo Parcheggio
Tutti i passi carrai vengono mantenuti.
H Parcheggi & -5 r
_ E previsto 'ampliamento del parcheggio a servizio in adiacenza al Campo da baseball. i N/ .)

Rielaborazione grafica del progetto definitivo - @Fondazione Innovazione Urbana
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Analisi progetto definitivo
Zona Pilastro

Riorganizzazione di Via Pirandello

R S

l’w\' ’
rg .

via Luigi Pirandello
stato di fatto

via Luigi Pirandello
oroaetto



Analisi progetto definitivo
Zona Pilastro

Riorganizzazione di Via Casini . . SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA

: Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera
— SEDE TRANVIARIA integrata con la nuova sezione stradale e saranno privi di barriere
‘: _U La tranvia viaggera in sede riservata ma non segregata, leggermente rialzata : architettoniche.

~ " di5-7 em. Lungo Via Casini si attestera sul lato Sud della carreggiata.

Fermate

La fermata “Pilastro” avra due banchine laterali. Saranno accessibili
dai lati della carreggiata, tramite dei passaggi pedonali semaforizzati.
Le fermate, grazie alle loro caratteristiche architettoniche saranno
facilmente accessibili a tuttii tipi di disabilita.

esesaalimpecosccccce

F31- Fermata

PILASTRO

ALBERATURE
Nuove

Esistenti

SPAZI PER LE AUTO

i - Viabilita carrabhile
” La circolazione in Via Pirandello restera invariata. Via Casini sara percorribile
solo in direzione Ovest, in uscita dal Pilastro.
Passi carrai
Tuttii passi carrai vengono mantenuti.

Parcheggi
E previsto 'ampliamento del parcheggio a servizio in adiacenza al Campo da baseball. ’]3

Rielaborazione grafica del progetto definitivo - ©Fondazione Innovazione Urbana
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via Tommaso Casini
stato di fatto

via Tommaso Casini
oroaetto
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Analisi progetto definitivo

"/ A Pilactr
A()IIC]' 1 ﬂa'Stl O SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA
Ri()l‘g‘cmizzazi()ne di Via Casini / Frati Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera

integrata con la nuova sezione stradale e saranno privi di barriere
architettoniche.

‘ ‘ SEDE TRANVIARIA Fermate

La tranvia viaggera in sede riservata ma non segregata, leggermente rialzata W 1 Lafermata “Pilastro” avra due banchina laterali. Saranno accessibili
7" di57 em. Lungo Via Casini e Via Frati si attestera sul lato Sud della strada. ~© dailati della carreggiata, tramite dei passaggi pedonali semaforizzati.
= r Le fermate, grazie alle loro caratteristiche architettoniche saranno

F31- Fermata il o A S
PILASTRO : facilmente accessibili a tuttii tipi di disabilita.

VIA ALFREDO PANZING

TUIZURq BIA

s SPAZI PER LE AUTO

Viahilita carrabile
Via Casini e via Frati saranno in senso unico di marcia in direzione ovest. Via Trauzzi
e via Svevo restano nel senso di marcia odierno.

ALBERATURE

Nuove
Passi carrai )
Tutti i passi carrai vengono mantenuti. Esistenti \ /

@ Parcheggi r

E prevista la realizzazione di 2 nuovi parcheggi in via Svevo, e via Panzini. _)

Rielaborazione grafica delprogetto definitivo - ©Fondazione Innovazione Urbana



Analisi progetto definitivo. Zona Pilastro
Riorganizzazione delle Vie Sighinolfi / Larga /Martinetti

SEDE TRANVIARIA
La tranvia viaggera in sede riservata ma non segregata, leggermente rialzata di 5-7 cm. Lungo Via Frati e via

Sighinolfi, si attestera sul lato Sud della strada. In prossimita del passaggio tra via larga e via Martinetti, la sede sara
inerbita. Il tracciato prosegue poi in Via Arriguzzi, dove la sede si attestera al centro della carreggiata.

DEPOSITO AUSILIARIO

Nell'angolo tra via Martinetti e via Larga, & prevista la realizzazione 5
di un piccolo deposito ausiliario per il ricovero notturmo dei mezzi tranviari.

e SPAZI PER LE AUTO
Viabilita carrabile o
Via Sighinolfi sara in senso unico di marcia in direzione ovest.
Via Larga, Via Martinetti e Via Arriguzzi, saranno percorribili \l
nei due sensi di marcia. ®

Passi carrai ALBERATURE

Tuttii passi carrai vengono mantenuti.

>archeosi Nuove

Parcheggi

: E prevista la realizzazione

- di due nuovi parcheggi
- 4 inviaPanzini.e via Larga

—~ S H""‘“‘-"‘q\"‘—-‘_ H-H? /

Esistenti

% SPAZI PER LE BICI
I percorsi ciclabili saranno mantenuti.
F32- Fermata

SIGHINOLFI SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA

: Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera
integrata con la nuova sezione stradale e saranno privi di barriere
architettoniche.

- . .
Fermate
La fermata “Sighinolfi” avra due banchine laterali. Saranno accessibili
dai lati della carreggiata, tramite dei passaggi pedonali semaforizzati. T

Le fermate, grazie alle loro caratteristiche architettoniche saranno
facilmente accessibili a tuttii tipi di disabilita.




.\..

ALBERATURE

Analisi progetto definitivo
Zona Pilastro

Rigrganizzazione di Via Larga / Max{i

/

Agriguzzi /Fanin
Capolinea
- FACOLTA DI
SEDE TRANVIARIA AR
* Latranvia viaggel_'éi_,,ﬁl sede riservata ma non -
©  segregata, leggermente rialzata di 57 cm.
In prossimita del passaggio tra via larga e via
Martinetti, la sede sara inerbita. __
1l tl'acéiat_o 13_1?&_)’fsegue poiin Via Arriguzzi, e via Fanin,
dove la sede si attestera al centro della carreggiata,
per giungere al Capolinea Facolta di Agraria,

| " SPAZI PER LE BICI
[ percorsi ciclabili saranno mantenuti.

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA

Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera
integrata con la nuova sezione stradale e saranno privi di barriere
architettoniche.

Nell'angolo tra via Martinetti e via Larga,
e prevista la realizzazione di un piccolo
deposito ausiliario per il ricovero dei

' mezzi tranviari.

@ﬂHWDEIK)SIT 0

Fermate
Il capolinea “Facolta di Agraria”avra una banchina centrale. Sara accessibile
dai lati della carreggiata, tramite dei passaggi pedonali semaforizzati. La
fermata, grazie alle sue caratteristiche architettoniche sara facilmente
accessibile a tuttii tipi di disabilita.

sy SPAZI PER LE AUTO

..... R —
.- Viabhilita carrabile |
Via Larga, Via Martinetti, Via Arriguzzi e il Viale Fanin, saranno percorribili
o nei due sensi di marcia.
.- Passi carrai
\“‘\_ Ty r .. . N . .
S : [uttiipassi carrai vengono mantenuti.

rgetto definitivo - © Fondazione Innovazione Urbana




Analisi progetto definitivo
Zona Pilastro

Sezione e pianta di Via Arriguzzi

via Arduino Arriguzzi
stato di fatto

450 296

via Arduino Arriguzzi

progetto
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Il progetto definitivo della prima linea tranviaria
di Bologna é stato realizzato

dal raggruppamento formato dalle seguenti
imprese:

SVSTrA SOTECNI @ @AEGIS - Y—— A

SSSSSSSSSSS architecna cooperatia archeciogi



Grazie

Per ulteriori informazioni sul progetto
¢ attivo lo sportello informativo digitale:

Puoi prenotare un appuntamento anticipandoci
la tematica di tuo interesse,

scrivendo un’e-mail all'indirizzo
trambologna@iondazioneinnovazioneurbana.it
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